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Das Modell zu Besuch beim grossen Bruder in Untervaz.

Original und Modell

Rega-Klassiker AW109SP DaVinci

lhre elf AW1095P DaVinci setzt die
schweizerische Rettungsflugwacht Rega
seit 2009 ab den Gebirgshasen ein.
Dieser Rettungsheli wurde von Agus-
ta Westland in enger Zusammenarbeit
mit der Rega entwickelt. Hans Wernli
aus dem zlrcherischen Oberhasli hat
sich mit dem Nachbau eines Rega-Da-
Vinci einen Traum erfllt.

Die Rega hat ihre auf den Gebirgsbasen
seit 1992 eingesetzten Agusta A109K2 im
2009 durch AgustaWestland AWT109SP
DaVinci ersetzt. Dieser Schritt wurde
notwendig, weil sich die jahrlichen Flug-
stunden von 1992 bis 2008 beinahe ver-
doppelten, dies bei einer kleineren Flotte.
Grosserer Verschleiss und klrzere War-
tungsintervalle waren die Folge.

Dank des technischen Fortschritts seit
der Beschaffung der Agusta A109 K2 lie-
gen die Wartungskosten bei Helikoptern
der neusten Generation viel tiefer. Eben-
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falls sind die Larmemissionen bei gleich-
zeitiger Leistungssteigerung wesentlich
geringer. Es gehort deshalb zur Investiti-
onspolitik der Rega, die Helikopterflotte
in Zyklen von rund 15 Jahren zu erneu-
ern. Die im September 2006 abgeschlos-
sene intensive Evaluationsphase flhrte
zu einem speziell auf die Gebirgsrettung
der Rega ausgerichteten Helikopter. Die
Herstellerfirma AgustaWestland in Italien
entwickelte den Da Vinci gemass den klar
definierten Vorgaben der Rega. Insge-
samt wurden elf Stlck dieses Helikopters
beschafft.

Die Rega-Anforderungen

Das hoch gesteckte Einsatzprofil der
Rega umfasst unter anderem folgende
Anforderungen: zweimotoriger Antrieb,
elektronisch gesteuerte Triebwerke (Fa-
dec) und eine Operationshdhe mit dem
Einsatzgewicht bis auf 4500 Meter Uber
Meer. Zudem verlangte die Rega eine

Nr. 134 -03/2018

grossere Kabine, ein Glascockpit (volldi-
gitaler, vierachsiger Autopilot, Enhanced
Vision - Infrarotkamera, Hinderniswarn-
system Floice, Trafficwarnsystem TCAS),
eine Rettungswinde mit 90 Meter Seillan-
ge und 270 kg Tragfahigkeit (gegentber
50 Metern und 204 kg beim Vorganger-
moadell) sowie moglichst geringe Larm-
emissionen und ein modernstes medizi-
nisches Konzept.

Von 1991 bis 1995 beschaffte di

15 Agusta AT09K2. Sie erset

die zwolf Alouette Il SA3198 und di
Bolkow Bol105CBS. Die Helikopterflotte
bestand damals nur noch aus einem Typ
bis 2003 die Flachlandbasen Lausanne,
Bern, Basel und Zirich mit Eurocopter
EC145 ausgerustet wurden. Durch die
Inbetriebnahme der neuen AW1095P
DaVinci 2009 auf den Basen Untervaz,
Locarno, St. Gallen, Erstfeld, Samedan,
Wilderswil, Mollis und Zweisimmen wur-
de auch die Flottenerneuerung der Ge-
birgshelis realisiert.



Der passionierte Modellbauer

Hans Wernli aus Oberhasli bei Zirich
ist seit mehr als 50 Jahren passionierter
Modellbauer und ebenso lange auch
Mitglied der Modellfluggruppe Kob-
lenz-Glattal. Er hat den Modellbau von
der Pike auf gelernt. Unzdhlige Flieger
aus Balsaholz sind in diesen Jahren ent-
standen, aber zum grossen Teil auch
wieder sehr schnell verschwunden. Mit
RTF hat Hans Wernli nichts am Hut, ge-
treu seinem Motto ,Selbst ist der Mann”
entstehen heute immer noch die tollsten
Modelle in seiner grossen Hobby-Werk-
statt.

Ende der 1980er-Jahre ist sein Herz auch
den Modellhubschraubern verfallen. An-
gefangen hat alles mit einem Trainermo-
dell von Schltter, dem Heliboy, dazumal
noch ohne Heckkreisel. Aber bald schon
hielten mit einem Dauphin von Hirobo
die Scaler Einzug in der Werkstatt von
Hans Wernli. Es folgten Modelle wie Bell
UH-1 oder Jet Ranger. Aber wo bei an-
deren der Scale-Bau an den Modellen
aufhorte, begann seine Arbeit erst. Es ist
schade, dass wir in der heutigen Zeit von
RTF nicht mehr von diesen tollen Modell-
bauern finden.

Support durch die Rega

Im Frihjahr 2014 stand bei Hans Wernli
die lang ersehnte Pension an. Als Ge-
schenk zum wohlverdienten Ruhestand
wollte er sein Modelllebenswerk in einem
Full-Scale Helikopter verwirklichen, dies
war sein langgehegter Traum. Zucberst
auf dem Wunschzettel standen Nach-
bauten von Helis der Air Zermatt oder
der Rega. An den A. L. K. Flugtagen 2014
wurden die Rumpfe von MarvelCraft aus-
gestellt. Sofort sprang Hans Wernli ein
AW109SP DaVinci ins Auge, welcher sei-
ne hohen Anforderungen hundertpro-
zentig erfillte. Die sehr hohe Passgenau-

igkeit der Tdren, die Abdeckungen sowie
ein Spanntensatz, der fur Elektromecha-
niken ausgelegt war, machten ihm die
Kaufentscheidung leicht. Um an Fotos
des Vorbildes zu gelangen, kontaktierte
er die Rega in Zirich-Kloten. Dort wurde
er mit dem heute pensionierten Hanspe-
ter LUthi bekannt gemacht. Manch ein
Modellbauer konnte in den letzten Jahr-
zehnten auf seine Hilfe zahlen, wenn es
um Nachbauten von Rega-Flugzeugen
und Helikoptern ging.

Bei mehreren Besuchen in den Re-
ga-Hangars schoss Hans Wemnli gegen
1000 Fotos der unzadhligen Details, die er
an seinem Modell verwirklichen wollte. Er
entschied sich fur den DaVinci HB-ZRW
derBasis Untervaz. Aber manchmal reich-
te es nicht, Fotos von den Details zu ma-
chen. Dann stand Hanspeter Lithi bereit
und organisierte Plane oder noch bessere
Detailansichten. Einmal mehr zeigte sich,
dass solche Projekte nur mit Kontakten zu
den Heli-Operators mdglich sind.

Aufbau des Rumpfes

In der Phase der Evaluation des Rumpfes
und der Bautiefe der Details konnte Hans
Wernli unbeschrankt auf ein Modell im
Laden des Importeurs A. L. K. Modellbau
& Technik GmbH in Warenlingen zugrei-
fen. Dann ging es los: Der dem Bausatz
beiliegende, sehr passgenau gefertigte
Spanntensatz war sehr schnell am richti-
gen Ort positioniert und mit Epoxy ein-
geklebt. Ebenfalls wurde in den Heckaus-
leger ein 22 Millimeter langes Kohlerohr
eingeharzt, als Fihrung fir die Flexwelle
des Heckantriebes. Hans Wernli hatte
sich fur die grundierte weisse Ausfih-
rung des Rumpfes entschieden, denn
die anstehenden Anderungen waren in
vielen Fallen bei einem fertigen Modell
nicht mehr maglich gewesen.

Ein kleiner, aber markanter Umbau stell-
te der Einbau der Landescheinwerfer in

die Stummelfligel dar. Fir das Austren-
nen des Ausschnittes wurde ein Foto im
richtigen Massstab ausgedruckt, ausge-
schnitten und auf dem Stummelfligel
angebracht. Mit dieser Methode stimmt
der Ausschnitt hundertprozentig mit
dem Original Uberein. Die Innenseite
des Materials des Ausschnittes wurde
zum Abformen der Plexiglasscheibe des
Scheinwerfers gebraucht. So passte die
Scheibe genau in den Ausschnitt.

Hecksporn und
Winde nachgebaut

Etwas mehr Zeit in Anspruch nahm die
Nachbildung des Hecksporns. Die Rega
hat das Heck in diesem Bereich verstarkt
und mit einem speziellen Sporn fir ihre
Bed(rfnisse angepasst. Dies hat Hans
Wernli anhand seiner Fotos genau nach-
gebaut. Daflr hat er zuerst die Verstar-
kung mit Balsaholz aufgebaut, geschlif-
fen und gespachtelt, bis es dem Vorbild
entsprach. Anhand der Originalpldne, die
er auf den richtigen Massstab verkleiner-
te, baute er den Hecksporn in unzahligen
Arbeitsstunden nach.

Auch mit viel Aufwand verbunden war
der Nachbau der Winde. An einem Mo-
dell ist dies ein magischer Blickfang. Dem
Bausatz liegt zwar ein Windenkdrper
bei, aber der war nicht massstablich, so
dass auch der Windenkorper aus Balsa-
und Sperrholz gebaut werden musste.
Manchmal dauert die Suche nach pas-
senden Teilen, die kaum selber herstell-
bar sind, langer als einem lieb ist, und
schliesslich muss man sie dann doch
selber herstellen. Dies musste Hans
Wernli bei den Winkelanschllssen der
Leitungen an der Winde erfahren. Alles
was gepasst hatte, war vom Massstab
her einfach zu gross. Also mussten diese
Winkelanschlisse auch selber gefertigt
werden. Bis dahin hatte Hans Wernli viel
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mit Profilen der Firma Raboesch, die von
Speedmodels.com importiert und Uber
den Fachhandel vertrieben werden, her-
gestellt. So kamen dann auch diese Pro-
file, die in vielen Formen erhaltlich sind,
zur Anwendung. Das im Durchmesser
passende Rundprofil wurde in Gehrung
geschnitten und miteinander verklebt,
Als passende Uberwurfmutter wurde ein
im Innendurchmesser passendes Profil
auf die Lange geschnitten. Die Zwischen-
raume zwischen den Stegen wurden
vorsichtig herausfeilt und diese danach
am richtigen Ort verklebt.

Knackpunkt Schiebettren

Auch die beigelegte Stepbar (Trittbrett)
auf der Windenseite war nicht massstab-
lich und musste bis ins kleinste Detail
nachgebaut werden. Ein weiterer Knack-
punkt stellten die Schiebetiiren dar. Der
Bausatz sah eine Befestigung mit Mag-
neten vor. Sie sollten jedoch wie beim
Original als Schiebetliren ausgeflhrt
werden. Die Fihrungen mussten so aus-
gelegt werden, dass die Tlre zuerst nach
aussen und nachher schrag nach hinten
Uber die Stummelfliigel hinwegbewegt
werden konnte.

Weitere Umbauten und Anpassungen
wurden beim Hohenleitwerk (Verstér-
kungen an der Oberseite), Scheinwerfer,
Staurohren, Cablecutter und dem seit-
lichen Unterlastspiegel fir den Piloten
vorgenommen, damit das Modell auch
dem Vorbild entspricht. Die Scale-Be-
leuchtung wurde fertig von A. L. K. Mo-
dellbau & Technik bezogen und einge-
baut. Diese beinhaltet auch die beiden
Scheinwerfer in den Stummelfligeln.

Keine 3D-Drucker-Teile

Grossen Wert legt Hans Wernli auf die Tat-
sache, dass kein einziges Teil an seinem
DaVinciaus dem 3D-Drucker kommt. Alle
Teile, welche dieses Modell erganzen,
wurden mit Kunststoffprofilen, mit Alu-
oder Messingprofilen, Epoxy-Platten, Bal-
sa- und Sperrholz oder dhnlichem in zum
Teil sehr aufwendiger Handarbeit selber
hergestellt. Vielfach kommen heute Teile
aus dem 3D-Drucker, welche auch mit
aufwendiger Nachbearbeitung in keiner
Weise dem entsprechen, was sie darstel-
len sollten.

Dem Rumpfliegt ein entsprechendes Ein-
ziehfahrwerk bei, das aber flr so ein de-
tailliertes Modell nicht mehr genlgte. Ein
Vereinskollege von Hans Wernli hat sich
in den letzten Jahren auf die Herstellung
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Im Rohbau fertig gebaute Winde.

von Fahrwerken spezialisiert. Anhand der
guten Vorlagen von Hanspeter Lithi von
der Rega war es fur den Hersteller der
Fahrwerksbeine ein kleiner Aufwand, die-
se herzustellen. Die Verstrebungen am
Hauptfahrwerk wurden dann wieder sel-
ber mit Balsaholz gefertigt. Als Fahrwerks-
aufnahmen im Rumpf dienen jene aus
dem Bausatz, nur der Einziehmechanis-
mus wurde versteift, denn auch das Ori-
ginal kann das Fahrwerk nicht einziehen.
Die Skier wurden aus Sperrholz anhand
von Dokumentationen nachgebaut. Der
Ski am Bugfahrwerk ist auf der Oberseite,
wie beim Vorbild, schwarz lackiert. Dies,
weil der Pilot bei Nachteinsdtzen von der
weissen Skioberflaiche geblendet wiirde.

Mechanik, Antrieb
und Elektronik

Von Anfang an war flr den Erbauer klar,
dass kein Elektrotrainer eingebaut wir-
de. Vielfach kénnen diese Trainerme-
chaniken nicht mit passenden Unter-

Erster Einsatz an einem Flugtag im August 2017.
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setzungen verandert werden, damit ein
Mehrblattkopf eingesetzt werden kann.
Das Problem: Wenn die Drehzahl redu-
ziert wird, wirkt sich dies auch auf den
Heckrotor aus. Tiefere Drehzahlen am
Heck fUhren zu einem schwammigen
oder sogar nicht mehr kontrollierbaren
Heck.

Zum Zeitpunkt als die Mechanik einge-
baut werden sollte, brachte 5-5-M Tech-
nik (heute A. L. K)) die genau fir diese
Aufgabengebiete gemachte 700er-Elek-
tromechanik mit dem passenden Un-
terbau mit Lochraster auf den Markt. Mit
diesem speziellen Unterbau kann die
Mechanik genau in der richtigen Hohe
positioniert werden, damit auch der
Heckantrieb am richtigen Ort sitzt. Mit
verschiedenen méglichen Ubersetzun-
gen kann diese Mechanik genau den
BedUrfnissen von Haupt- und Heckro-
tor-Drehzahl angepasst werden. Einge-
baut wurde ein Kontronik PYRO 700-34
mit langer Sechs-Millimeter-Welle, ge-
regelt von einem Kontronik Jive HV80+.
Als Servos werden auf der Taumelschei-




be drei Savox SC-12675G, auf dem Heck
das Savox SA-1258TC, verwendet. Die
Lagestabilisierung dbernimmt ein Da-
mon HC 3X. Als Antriebsakku kommt ein
12S 5000mAh-Akku zum Einsatz. Dieser
reicht fir Flige bis zu 14 Minuten. Die
Empfangerstromversorgung erfolgt Gber
das BEC des Reglers. Als Beleuchtungs-
elektronik wurde die Optotronix Aurora
LCU EVO2, gespiesen von einem 15 Li-
lon-Akku 2600mAh, verbaut.

Nach langeren Recherchen hat Hans
Wernli bei SK-Rotorkopf Taumelscheibe
und Scale-Mitnehmer gefunden. Diese
Komponenten kommen dem Vorbild
sehr nahe. Der Vierblatt-Rotorkopf ist
gedampft, die Taumelscheibe hat eine
Anlenkung von 120 Grad. Von M-Copter
Heckrotor kommt der Scale-Heckrotor,
Bei der Bestellung kdnnen Drehrichtung,
Einbauseite und Drehrichtung Abtrieb-
mechanik angegeben werden. Die Kraft
von der Mechanik zum Heckrotor wird
durch eine Sechs-Millimeter-Flexwelle
(bertragen. Die Rotorblatter sind von
HeliTec, 680 Millimeter lang sind die
Hauptrotorblatter, die Heckblatter sind
105 Millimeter lang.

Flugversuche im Rohbau

Nach Fertigstellung des Modells im Roh-
bau und der Programmierung von Steu-
erung und Regler stand der Erstflug an.
Nach so vielen Arbeitsstunden ist dies
auch fur einen erfahrenen Modellbauer
wie Hans Wernli ein emotionaler Augen-
blick. Der AW109 Da Vinci hob ab und lag
sehr ruhig in der Luft. Einzig die Heckwir-
kung war etwas zogerlich und auch die
Steuerbewegung auf der Taumelscheibe
etwas schwammig. Durch die Erhéhung
der Hauptrotordrehzahl um 100 auf 1420
Umdrehungen in der Minute konnte ein
rundum zufrieden stellendes Flugverhal-

Der stolze Erbauer Hans Wernli.

AW109SP DaVinci - Technische Daten

Vorbild Modell
Besatzung: Pilot, Rettungssanitater, Arzt -
Patientenkapazitat: 1 liegend, 1 sitzend -
Maximales Startgewicht: 3175 kg 7,25 kg
Rettungswinde: 90 m, 270 kg =
Triebwerke: 2x (Pratt & Whitney), Elektromotor
Startleistung 2 x 778 PS Regler
Treibstoffvorrat: ca. 600 Liter 2 x Akku 55 5000mA
Rumpflange: 10,39 m 1.73m
Lange Uber alles: 12,96 m 223 m
(Rotor drehend) (Rotor drehend)
Breite: Kabine (aussen) 1,64 m 0.4m
Hohe: 340 m 0.6m
Rotordurchmesser: 10,83 m 1.68 m
Rotordrehzahl: 384 rpm U/min 1450 U/min
Max. Reisegeschwindigkeit: 311 km/h -
Reichweite: bis 800 km -
Max. Steigrate: bis 9 m/sek -

ten erreicht werden. Nach einigen FIU-
gen und noch ein paar kleineren Einstel-
lungsénderungen am HC 3X war alles
perfekt, so dass das Modell fur die Fertig-
stellung wieder zerlegt werden konnte.

Enorm viel Zeit in Anspruch nahmen die
Vorbereitungsarbeiten fur die Lackie-
rung. Nach vielen Spachtel- und Schleif-
arbeiten konnte die erste Schicht Filler
aufgebracht werden. Nach der dritten
Schicht Fdller und nochmaligem sau-
beren Schleifen im Nassverfahren war
der Rumpf flir das Benieten bereit. Hans
Wernli hat 4500 Klebenieten von Vario
verwendet. Die Lackierung wurde durch
einen Vereinskameraden aufgetragen
und erwies sich als sehr aufwendig, da

samtliche Beschriftungen und Lagos ge-
spritzt wurden.

Nach Abschluss der Lackierarbeiten
konnten alle mechanischen und elektro-
nischen Komponenten wieder an ihren
Platzen eingebaut werden. Dem Bausatz
lag ein einfaches Cockpit mit Klebefolie
der Instrumente bei. Dass dies aber bei
einem solchen Modell nicht mehr ganz
passte, dessen war sich der Erbauer bald
bewusst. 2016 hat A. L. K. Modellbau &
Technik GmbH einen Scale-Cockpit-Bau-
satz auf den Markt gebracht. Genau vier
Jahre nach dem ersten Sichten des Mo-
dells im 2014 fand der zweite Erstflug in
voller Pracht” im Spatsommer 2017 statt.

Jederzeit wieder”

Auf die Frage, ob er das Projekt noch ein-
mal machen wirde, kommt Hans Wernlis
Antwort sehr schnell:,Jederzeit, ich hatte
sehr tolle Leute um mich, die mir halfen,
das Projekt zu einem tollen Abschluss zu
bringen. Einen besonderen Dank mdéch-
te ich an Hanspeter Lithi richten, der mir
jederzeit mit Rat und Tat zu Seite stand.
Ebenfalls ein grosses Dankeschén geht
an die Vereinskameraden Michi Stlrmer
(Fahrwerk) und Roger Geissmann (La-
ckierung) und an A. L. K. Modellbau &
Technik GmbH fUr die Beratung, die Hilfe
wahrend dem Bau und das Einfliegen”
Text und Bilder Anton Laube
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